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1 Lage des Objektes, Ausgangslage
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Die Bushaltestelle «Hauptstrasse» in Mettschlatt liegt an der Kantonsstrasse K1 zwischen Benken und
Unterschlatt. Mettschlatt wird heute mit der Postautolinien 847 zwischen Marthalen — Mettschlatt —
Diessenhofen und der Postautolinie 848 zwischen Bahnhof Schlatt — Mettschlatt — Diessenhofen be-
dient.

2 Zweck, Auftrag

Das Behindertengleichstellungsgesetz verpflichtet die Betreiber von 6ffentlichen Verkehrsmitteln die
Zugiange zum OV behindertengerecht und hindernisfrei umzubauen. Die bestehende Bushaltestelle
«Hauptstrasse» in Mettschlatt geniigt den heutigen Anforderungen an eine zeitgemasse Haltestelle
nicht mehr. Mit der geplanten Sanierung soll die Haltestelle hindernisfrei und behindertengerecht aus-
gestaltet werden. Zusatzlich soll der Einlenker Dorfstrasse/Hauptstrasse angepasst beziehungsweise

saniert werden.
Das Kantonale Tiefbauamt Thurgau hat das Biiro Planimpuls AG am 11. September 2023 mit der Projek-

tierung und Realisierung der Bushaltestelle und des Einlenkers «Hauptstrasse - Dorfstrasse» in Mett-

schlatt beauftragt.
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3 Grundlagen

3.1 Strassentyp, DTV, TF-Klasse
Die Kantonsstrasse K1 zwischen Benken und Unterschlatt ist eine regionale Verbindungsstrasse (Kan-
tonsstrasse 2. Klasse) und gehért der Verkehrslastklasse T2 an. Der durchschnittliche tégliche Verkehr

betragt 1600 Fahrzeuge gemass Strassenlarm-Emissionskataster, Stand 2023.

3.2 Untersuchungen
Baugrunduntersuchungen: Keine vorhanden
Belagsuntersuchungen (PAK): Gemass den Belagsuntersuchungen gibt es keine PAK-Belastung
im Projektperimeter. Die Werte der PAK-Belastung liegen unter
39 mg/kg PAK im Asphalt.
Kanalinspektion Die Kanalinspektion des eingedolten Telibachs hat ergeben, dass

der Kanal im Kreuzungsbereich Dorfstrasse/Hauptstrasse diverse
Schaden wie Risse, Verkalkungen und unkorrekt eingebundene
Einlaufe aufweist.

Der Abwasserkanal und die Strassenentwdsserung weisen keine
Schaden auf.

33 Verkehrstechnische Beurteilung

3.3.1 UnfaIIshehen

Unfallschwere

Unfall mit:

::] Getoteten U(G)
Schwerverletzten U(sv)
Leichtverletzten Uwv)
ausschl. Sachschaden Uss)

>

El
>>D>>>BBPD>BBD> T

Ep000EE0CERO &

0 Schleuder- oder Selbstunfall
1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
2 Auffahrunfall

3 Abbiegeunfall

4 Einbiegeunfall

5 Uberqueren der Fahrbahn
6 Frontalkollision

7 Parkierunfall

8 Fussgangerunfall

9 Tierunfall

00 Andere

EEEEEEEEEES C
CY-YoXo¥oX N-YoX X NIl el

3.3.2 Fusswegnetz
= Keine Fusswegverbindung ab der Dorfstrasse auf das Trottoir in der Hauptstrasse.
= Die Querungsstelle ist nicht definiert und ersichtlich.

3.3.3 Sichtweiten
Sichtweiten in Knoten (VSS 40 273a)
= Der Knoten Hauptstrasse — Dorfstrasse ist als Y-Knoten ausgebildet. Im Dreieck ist ein Brunnen ange-
ordnet.
= Die Knotensichtweiten sind eingehalten.
= Aufgrund der Ubersichtlichkeit sind Nebenstrassen méglichst rechtwinklig auf die vortrittsberechtig-
te Strasse zu fuhren.
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Die Hauptstrasse in Mettschlatt ist nicht Bestandteil der Ausnahmetransportrouten.

Zonen- / Richtplan, Umwelteinflisse

Zonenplan:

Abbildung 3: Nutzungsplan (Quelle Thurgis)

Gewsisser / Grundwasser:

Grundwasserschutzzonen:

Belastete Standorte:

Waldrodungen:

Denkmalpflege / Ortsbildschutz:

Archdologie:

Bauzonen

Zonenbezeichnung Gemeinde: Dorfzone
Zonenbezeichnung Kanton: Dorfzone 3+
Verfahren hangig: nein
Empfindlichkeitsstufe: 1]
Aufgestuft: Keine Angabe
Beschluss:

Behorde: Regierungsrat
Nummer: 1011

Datum Beschluss: 1992-06-09
Datum Inkraftsetzung: 1992-06-09
Bezeichnung: Zonenplan Mett-Oberschiatt

Das Bauvorhaben liegt im Gewdsserschutzbereich UeB.

Das Bauvorhaben liegt in keiner Grundwasserschutzzone.

Hauptprozesse

111" Rutschung
== Bodensee oder Thur

\\“ Wasser
Gefahrdung synoptisch

keine

Restgefahr

gering
- mittel
B coneviicn

Gemass Kataster der belasteten Standorte ist mit keinen
Altlasten im Bauperimeter zu rechnen.

Es hat keinen Wald im Projektperimeter.

Der Knoten Haupt-/Dorfstrasse ist im Ortsbildschutz aufge-

fihrt.

= Strassenverzweigung in der Ortsmitte, Begrenzung durch
giebelstdandige Bauten.

Im Projektperimeter sind mit keinen Archdologischen Fund-
stellen zu rechnen.
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3.6 Zusammenfassung bisheriger Studien
3.6.1 Vorprojekt Sanierung BehiG Bushaltestellen Mettschlatt
Das Behindertengleichstellungsgesetz verpflichtet die Betreiber von 6ffentlichen Verkehrsmitteln die
Zuginge zum OV behindertengerecht und hindernisfrei umzubauen. Am 01.03.2023 beauftragte das
Kantonale Tiefbauamt die Ausarbeitung eines reduzierten Vorprojektes fiir die Bushaltestelle Mett-
schlatt.
= Neubau der Bushaltestelle West (Fahrtrichtung Benken).
= Fir die Bushaltestelle Ost (Fahrtrichtung Unterschlatt) konnte mit der Eigentiimerin keine Einigung
gefunden werden, weshalb diese Bushaltestelle nicht saniert wird.
= |m Zuge der Analyse des Vorprojektes beantragte die Gemeinde Schlatt die Optimierung der Fuss-
wegquerung beim Knoten Hauptstrasse und Dorfstrasse.
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4 Projektbeschrieb

4.1 Haltestelle / LRP
Die heutigen Buslinien beinhaltet in Mettschlatt zwei Haltestellen. Die Haltestelle Richtung Marthalen
(Westseite) ist beim Brunnen gegeniber der Hauptstrasse Nr. 11 angeordnet. Die Bushaltestelle Rich-
tung Unterschlatt ist nicht markiert oder signalisiert und entsprechend nicht definiert. Mit einer Ver-
schiebung der Haltestelle West soll auf dussere Einfliisse wie Grundstlicks- und Parkplatzzufahrten ent-
gegengewirkt werden.

Mettschlatt

N\ /
Fy
3

Abbildung 4: Planausschnitt Strassenprojekt

Bushaltekante West

Der westliche Strassenabschnitt ist geprdgt durch ein durchgédngiges Trottoir. Das vorliegende Projekt
beabsichtigt den Neubau einer Fahrbahnhaltestelle. Die Anordnung der neuen Haltekante ist im Bereich
des bestehenden Trottoirs, unmittelbar vor dem Kurvenradius, vorgesehen. Aufgrund von privaten Aus-
fahrten und der Kurvengeometrie wird das Sonderbord auf einer Lange von 19 m erstellt. Der Ein-
/Ausstiegsbereich ist 2.0 m breit und erstreckt sich auf einer Lénge von 11 m mit einer Haltekante von
22 cm Anschlag. Mit Rampen von 3.0 respektive 5.0 m wird von der hohen Haltekante auf das Niveau

des Bestandes angepasst. Die Rampen sind mit Steigungen kleiner 6% ausgefiihrt.
Bushaltekante Ost (Hauptstrasse 11):

Die Bushaltestelle Ost, bei der Hauptstrasse Nr. 11, kann nicht realisiert werden. Eine Einigung mit der

Grundeigentimerin kam nicht zustande.
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Knoten Dorfstrasse-Hauptstrasse

Die Dorfzone von Mettschlatt gehort zu den Ortsbildern von kantonaler Bedeutung. Der Y-Knoten mit

dem Brunnen ist im Bericht aus dem Jahr 1979 speziell erwdhnt.

Trotz der Erwahnung des Knotens im ISOS-Inventar ist eine bauliche Anpassung vorgesehen. Das Projekt

sieht vor, den Einlenker der Dorfstrasse rechtwinklig auf die Hauptstrasse zu fiihren. Durch den Umbau

des Y-Knotens zu einem T-Knoten werden folgende Projektziele verfolgt:

= Die Abbiegegeschwindigkeit in die Dorfstrasse und die Ausfahrtgeschwindigkeit aus der Dorfstrasse
werden gegeniber heutiger Geometrie deutlich reduziert.

= Durch den Umbau kann der Langsamverkehr insbesondere die Fussganger aus der Dorfstrasse ge-
fihrt werden.

= Die Querungsstelle ab der Dorfstrasse auf das Trottoir der Hauptstrasse erfolgt an definierter Stelle.

= Die nicht markierte und signalisierte Bushaltestelle befindet sich vor der Hauptstrasse Nr. 11. Der

Zugang flr die Fussganger erfolgt grosstenteils iber das neue Trottoir.

Brunnen

Durch den Umbau des Y-Knoten zu einem T-Knoten muss der Brunnen verschoben werden. Das Projekt
sieht vor, den Brunnen an die Ostliche Strassenseite, rechtwinklig zur Hausfassade Dorfstrasse Nr. 1 zu
versetzen. Zwischen dem neuen Trottoir und der Parzellengrenze zur Dorfstrasse Nr. 1 wird der Platz

mit einer Pflasterung ausgestaltet.

Lichtraumprofil (LRP)

SN 40 201, Geometrisches pi LW/ LW (30-40kmvh) Dle Sanlerung der BUShalteSte”en Und
Stand: 2019 . .

LW (hori LW (hori (vertikal) der Neubau des Trottoirs erfolgen im
Grundabmess_ungen 2.50m 2.50m 4.00m . .
S osom | o3om odom | o2om Bestand des Strassenquerschnittes. Dabei
Total Fahrbahin 600m i wird die Strassenbreite von 6.0 m nicht

unterschritten.

660 ~
Lichte Breite v

6.00 =
Fahrbahnbreile AN
N\
a0 ip 250 19,3030 10 250 1030
T
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Die Fahrbahn mit einer Verkehrslastklasse T2 soll auf eine T3 gem. untenstehender Tabelle ausgebaut

werden.

Fahrbahn
Tragfahigkeitsklasse:

Erforderlicher Strukturwert fiir T3:

Deckschicht AC8 S
Tragschicht ACT 22 S
Best. Fundation
Total

SNvorh = 92 > SNerf = 87

Trottoir
Tragfahigkeitsklasse:

Erforderlicher Strukturwert fur T1:

Deckschicht AC 8 L
Tragschicht ACT 22 N
Best. Fundation
Total

SNvorh = 70 > SNerf = 59

Strassenentwadsserung

Annahme S2
SNerf = 87

Schichtdicken

3cm
10 cm
min. 40 cm

min. 53 cm

Nachweis erfullt

Annahme S2
SNerf = 59

Schichtdicken

3cm
7 cm
30cm
40 cm

Nachweis erfillt

o - Werte
4.0
4.0
1.0

o - Werte
4.0
4.0
1.0

Strukturwert SN
12
40
40
92

Strukturwert SN
12
28
30
70

Im Bereich des neuen Einlenkers wird die bestehende Strassenentwdasserung durch einen zusatzlichen

Schlammsammler ergadnzt. Dieser wird, analog zu den lbrigen Strassenentwasserungseinrichtungen, an

die bestehende Mischwasserkanalisation angeschlossen. Abgesehen davon bleibt das bestehende Ent-

wasserungssystem unverandert.

Sichtverhiéltnisse
Sicht in Knoten

Die Knotensichtweiten ab der Dorfstrasse auf die Hauptstrasse ist auch mit Bus an der Haltestelle West

eingehalten.

Sicht auf Fussgdngerquerung

Fussgangerquerung Dorfstrasse:

Die Sicht gemdass VSS 40 241 auf den 6stlichen Annaherungsbereich, Seite Dorfstrasse und Kurvenaus-

senseite, ist gewahrleistet. Hingegen ist die Sichtweite auf den westlichen Annaherungsbereich, auf
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4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

4.11
4.11.1

4.11.2

Kurveninnenseite, mit 40 m respektive 45 m reduziert und kann die erforderlichen 55 m nicht einhal-

ten.

Kunstbauten
Keine Massnahmen erforderlich. (Bachsanierung erwdahnen?)

Larmschutzmassnahmen
Allfallige Larmschutzmassnahmen sind im Rahmen einer Sanierung der Ortsdurchfahrt zu bertcksichti-

gen.

Signalisation und Markierung
Die Details der Signalisation und Markierung sind im beiliegenden Plan Nr. 1255 — 217C «Situation Sig-

nalisation und Markierung 1:200» zu entnehmen.

Offentliche Beleuchtung
Die 6ffentliche Beleuchtung bleibt im Grundsatz bestehen. Die Ausleuchtung der Querungsstelle mis-
sen noch nachgewiesen werden. Eine Aufriistung der bestehenden Strassenbeleuchtung mittels LED-

Leuchten wird durch das TBA im Zusammenhang mit dem vorliegenden Projekt gepruft.

Rodung / Aufforstung
Keine Massnahmen erforderlich

UFC Container
Die Gemeinde Schlatt beabsichtigt, einen neuen Unterflurcontainer (UFC) vor dem Geb&ude an der
Dorfstrasse 1 zu installieren. Die damit verbundenen Kosten fiir die Anschaffung des Containers, dessen

Versetzung sowie den Werkleitungsanpassungen tragt vollumfanglich die Gemeinde.

Ubrige Werkleitungen

Gemeindeeigene Werkleitungen

Im Rahmen der Koordinationsbesprechung vom 4. Méarz 2025 wurde das Projekt den zustéandigen Werk-
verantwortlichen vorgestellt. Seitens der Werkleitungen Wasser, Elektrizitat sowie Mischwasserkanali-

sation sind derzeit keine Massnahmen vorgesehen.

Aktuell befindet sich ein Hochwasserschutzprojekt in der Planungsphase, welches méglicherweise die
bestehende und beschadigte Meteorwasserleitung tberfliissig macht. Daher wird vorlaufig auf eine Sa-

nierung dieser Leitung verzichtet, bis die Ergebnisse des Hochwasserschutzprojekts vorliegen.

Swisscom
Im Bereich der Rampe Bushaltestelle muss ein Einstigesschacht der Swisscom angepasst werden.
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Landerwerb

Es ist kein Landerwerb notwendig.

Bauablauf

6.1

6.2

6.3

Termine

Planauflage: Mai 2025
Submission: Juni 2025
Realisierung: September 2025

Verkehrsfiihrung
Der Strassenbau erfolgt halbseitig mit einer Lichtsignalanlage. Fir den Umbau des Knotens Dorfstrasse

ist eine Vollsperrung zu Priifen.

1. Etappe: Bushaltestelle

2. Etappe: Umbau Knoten Dorfstrasse

Nachbarprojekte
= Sanierung Kantonsstrasse K1 Mettschlatt — Oberschlatt

Kostenschatzung / Kostenvoranschlag

Die Kosten fiir die Sanierung der Bushaltestelle und dem Umbau des Knotens Dorfstrasse betragen inkl.
MWST CHF 292°000.- Die detaillierte Kostenzusammenstellung ist dem beiliegenden Kostenvoranschlag
zu entnehmen.

Foto — Dokumentation

Abbildng : Dorfstrass Richtung Unterschlatt
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Plan Nr
Plan Nr
Plan Nr
Plan Nr

. 1255-2018B
.1255-202B
. 1255 -217C
. 1255 -232A

Normalprofile 1:50, Detail Sonderbord 1:100
Situation Strassenbau 1:200
Situation Signalisation und Markierung 1:200

Situation Werkleitungen

Diessenhofen, Planimpuls AG Bauingenieure

Unterschrift ? /@W,’
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